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Dn 150 kam. Dn 300 kam.

Dn 400 kam.

Dn 200 kam.
Dn 250 kam.

TDIP 2.4.3 (km 3+050)  3 znaki: "Chylonia", "PKM Karwiny", "Śródmieście"   - budowa masztu z tablicą TDIP   - budowa kanalizacji kablowej 1x75 do masztu ; L=2,0m   - wykonanie uziemienia masztu
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- docelowe oznakowanie pionowe

- istniejące oznakowanie pionowe

- projektowany układ drogowy

- istniejący układ drogowy

- tymczasowa nawierzchnia

- docelowe oznakowanie poziome
w kolorze białym

- czasowe oznakowanie poziome
w kolorze białym, cienkowarstwowe

- istniejące oznakowanie poziome

S7S6 Gdynia
E-3

prj

Duże

- czasowe oznakowanie pionowe

- czasowe urządzenia BRD
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BUDOWA OBWODNICY METROPOLII TRÓJMIEJSKIEJ, ZADANIE 1

WĘZEŁ CHWASZCZYNO (BEZ WĘZŁA) - WĘZEŁ ŻUKOWO (BEZ WĘZŁA)

oznakowanie przejściowe, obowiązujące od otwarcia OMT na odcinku Chwaszczyno-Żukowo
etap 1 (w czasie trwania prac na łącznicy L1 i L6)

OZNAKOWANIE PRZEJŚCIOWE
ETAP 1


